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© Verfahren zur Oberwachung des ordnungsgemafc Verriegelns und Sicherns einer Sattelkuppiung eines 
Sattelfahrzeugs 

@ Bei einer mit einem Versch I uS mechanism us (3) und ei- 
nem Sicherungsmechanismus (7) versehenen Sattel- 
kuppiung (1) ist ein erster Sensor (18) zur Oberwachung 
des Zustands des Verschluftmechanismus (3) und ein 
zweiter Sensor (19) zur Oberwachung des Zustands des 
Sicherungsmechanismus (7) vorgesehen. Zur Oberwa- 
chung des ordnungsgemafcen Sicherns und Verriegelns 
der Sattelkuppiung (1) wird sowohl die Reihenfolge der 
an Sensoren (18, 19) anstehenden Signale wie auch die 
Zeitspanne zwischen dem Eingehen des ersten und des 
zweiten Signals beriicksichtigt. Dadurch konnen Fehl- 
funktionen und/oder Fehlbedienungen beim Aufsatteln 
erkannt werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Uberwachung 
des ordnungsgemassen Verriegelns und Sicherns einer Sat- 
telkupplung nach dem Oberbcgritf dcs Anspruchs 1, cine 5 
Anordnung zur Durchfuhrung des Verfahrens nach dem 
OberbegritX des Anspruchs 8 sowie ein Salle If ahrzeug nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 12. 

Urn die Sicherheit von Sattelfahrzeugen zu gewahrlei- 
stcn, muss untcr andcrcm das ordnungsgemasse Vcrriegcln 10 
und Sichern der SatielkuppLung sichergesteilt sein, da nur 
dadurch vermieden werden kann, dass der Auflieger wah- 
rcnd der Fahrt abgchangt wird. Durch die Umstcllung auf 
automatisch sichemde Sattelkupplungen, wie sie heutzutage 
ublich sind, wird diese Problemslellung noch verscharft. Bei 15 
den zumeist eingesetzten Sattelkupplungen erfolgt die Uber- 
priifung des Kupplungszustands ublicherweise visuell durch 
den Fahrcr des Satteizugcs. Einc visuclle Ubcrpriifung des 
Kupplungszustands birgt jedoch die Gefahr, dass gewisse, 
nicht ordnungsgemasse Zustande der Kupplung nicht er- 20 
kannt werden bzw. nicht crkannt werden konnen. Wcnn bei- 
spieisweise der Konigszapfen zu hoch eingefahren wird, so- 
steht er auf der Kupplungsklaue auf, wahrenddem sich alle 
iibrigen Elemente in der vorschriftsgemassen Position hefin- 
den. Dieser gefahrliche Zustand ist aufgrund der schiechten 25 
Zuganglichkcit fur den Fahrcr visuell nur schr schwer odcr 
in gewissen Fallen uberhaupt nicht erkennbar. 

Es ist zudem bekannt, an Sattelkupplungen von Sattel- 
fahrzeugen Mcssmittcl anzuordncn, wclchc mit einer Fcrn- 
anzeige zur Visualisierung des Kupplungszustands versehen 30 
sind. Diese bekannten Messmittel weisen meist zwei oder 
drei Sensoren auf, wovon der eine ublicherweise im Bereich 
der Kupplungsklaue und ein anderer im Bereich eines den 
Verschlussmcchanismus sichcrnden Sicherungsmcchanis- 
mus angeordnet ist. Der ggf. vorgesehene dritte Sensor ist 35 
meist im Einfuhrbereich der Sattelkupplung angeordnet und 
zcigt dcrcn cinfahrbercitc Stellung an. 

Bei den bekannten Messmitteln besteht jedoch die Ge- 
fahr, dass sie Fehlfunktion der Sattelkupplung in gewissen 
Fallen nicht erkennen ktinnen. Als Beispiel hierfur sei der 40 
Defekt eines oder mehrerer Sensoren erwahnt. Zudem be- 
steht die Gefahr, dass ein auf der Kupplungsklaue auflicgen- 
der Konigszapfen an dem im Bereich der Kupplungsklaue 
angeordneten Sensor ein "ok" Signal anstehen lasst. Auch in 
dicscm Fall kann cs zu einer Fchlanzeige kommen. Wird 45 
dann noch der Sicherungsmechanismus geschlossen, ohne 
dass der Konigszapfen in der verriegelten Position ist, so ist 
die Gefahr besonders gross, dass der Fahrer, aufgrund einer 
falschen Fernanzeige, den gefahrlichen Zustand der Sattel- 
kupplung nicht crkennt. 50 

Es ist daherdie Aufgabe der Erfindung, ein Verfahren zur 
Uberwachung des ordnungsgemassen Verriegeins und Si- 
cherns cincr Sattelkupplung nach dem Oberbegriff dcs An- 
spruchs 1 vorzuschlagen, mit welchem Fehlbedienungen 
und/odcr Fehlfunkiionen der Sattelkupplung beim Aufsat- 55 
teln sofort erkannt werden konnen. 

Diese Aufgabe wird durch die im Kennzeichen des An- 
spruchs 1 angefuhrten Verfahrensschritie gclost. 

Durch die im Kennzeichen des Anspruchs 1 angefuhrten 
Verfahrensschritie konnen Fehlfunktionen und/oder Fehlbe- 50 
dienungen beim Aufsatteln erkannt werden, da nur dann auf 
ein ordnungsgemasses Verriegeln und Sichem der Sattel- 
kupplung erkannt wird, wenn beide Sensoren korrekt arbei- 
ten und sich sowohl der Verschlussmechanismus wie auch 
der Sicherungsmechanismus in der vorschriftsgemassen Po- 65 
sition be linden. 

Bevorzugte Verfahrensschritte sind in den abhangigen 
Anspriichen 2 bis 7 umschrieben. 
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In Anspruch 8 wird ausserdem eine Anordnung zur 
Durchfuhrung des Verfahrens vorgeschlagen. Bevorzugte 
Ausfuhrungen der Anordnung sind in den abhangigen An- 
spriichen 9 bis 11 umschrieben. Schliesslich wird im An- 
spruch 12 ein Sattclfahrzeug mit einer nach eincm der An- 
spruche 8 bis 11 ausgebildeten Anordnung vorgeschlagen. 

Ein bevorzugles Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird 
nachfolgend anhand von Zeichnungen naher erlautert. In 
diesen Zeichnungen zeigt: 

Fig. 1 cine Draufsicht auf einc Sattelkupplung mit daran 
angeordneten Messmitteln; 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie A- A in Fig. 1, und 

Fig. 3 eine Seitcnansicht eines Vcrriegclungsmcchanis- 
mus. 

Fig. 1 zeigt in einer Draufsicht eine vereinfacht darge- 
stellte Sattelkupplung 1, welche eine Kupplungsplatte 2, ei- 
nen Verschlussmechanismus 3, einen Sicherungsmechanis- 
mus 7 sowie cincn Vcrriegclungsmcchanismus 12 aufweist. 
Der Verschlussmechanismus 3 besteht im wesentlichen aus 
einer Kupplungsklaue 4, welche mit einem am Auflieger an- 
geordneten Konigszapfen 5 zusammenzuarbciten bestimmt 
ist. Der Sicherungsmechanismus 7 umfasst eine Hebelein- 
richuing 9, an deren Ende eine Halteplalte 8 angeordnet ist, 
mittels welcher die Kupplungsklaue 4 in der hier dargestell- 
ten, geschiossenen Position gesichert wird. Zur Unterstiit- 
zung dcs Schlicssvorgangs ist cine am Sicherungsmechanis- 
mus 7 angreifende Feder 11 vorgesehen. Zum Losen der 
Halteplatte 8, und damit zum Entriegeln der Kupplungs- 
klaue 4, ist ein Handgriff 10 vorgesehen. Der Verriegelungs- 
mechanismus 12 dient der Fixierung des Sicherungsmecha- 
nismus 7 in der Sicherungsstellung. Der Verriegelungsme- 
chanismus 12 ist uber'Federn 15 derart vorgespannt, dass er 
den Sicherungsmechanismus 7 fixiert, sofern sich dieser in 
der Sicherungsstellung befindet. Zum Losen muss der Ver- 
riegelungsmechanismus 12 mittels des Hebels 16 um die 
Achse 17 verschwenkt werden. 

Auf der Untcrscitc der Kupplungsklaue 4 ist ein crstcr, als 
induktiver Naherungsschalter ausgebildeter Sensor 18 ange- • 
ordnet, mittels welchem die Position des Konigszapfens 5 in 
Relation zur Kupplungsklaue 4 uberwacht wird. Aus der 
Fig. 2 ist ersichtlich, dass der Sensor 18 so angeordnet ist, 
dass cr einen korrekt cingcfahrcncn Konigszapfen 5 an sci- 
nem unteren Ende abtastet und so die raumliche Lage des 
Konigszapfens 5 in Relation zur Kupplungsklaue 4 erf asst. 
Dadurch wird crrcicht, dass nur ein sowohl in horizontalcr 
wie auch in vertikaler Richtung korrekt eingefahrener Ko- 
nigszapfen 5 am Sensor 18 den entsprechenden Signalwert 
anstehen lasst. Wird namlich der Konigszapfen 5 zu hoch 
eingefahren, so steht er auf der Kupplungsklaue 4 auf und 
am Sensor 18 licgt kcin cntsprcchcndcs Signal an, auch 
wenn sich der Konigszapfen 5 horizontal in der richtigen 
Position befinden sollte. 

Zur Uberwachung der ordnungsgemassen Sichcrung der 
Kupplungsklaue 4 ist ein zweiter, ebenfalls als induktiver 
Naherungsschalter ausgebildeter Sensor 19 vorgesehen, der 
ortsfest angeordnet ist. Dieser Sensor 19 Uberwacht, ob sich 
der Verriegelungsmechanismus 12 in der Grundstellung be- 
findet, in welcher er den Sicherungsmechanismus 7 gegen 
Losen sichert. Im vorliegenden Fall wird eine Zunge 13 
(Fig. 3) des Verriegelungsmechanismus 12 uberwacht, die 
sich nur dann im Erfassungsbereich des Sensors 19 befindet, 
wenn der Verriegelungsmechanismus 12 in der Grundstel- 
lung verharrt und die Hebeleinrichtung 9 durch einen Nok- 
ken 14 in der Ruhestellung fixiert wird. Der Sensor 19 uber- 
wacht somit die Winkellage des Verriegelungsmechanismus 
12. 

Da sowohl die prinzipielle Funkuonsweise derartiger, au- 
tomatisch sichernder Sattelkupplungen wie auch von induk- 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Uberwachung 
des ordnungsgemassen Verriegelns und Sichems einer Sat- 
telkupplung nach dcm Oberbegriff dcs Anspruchs 1, cine 5 
Anordnung zur Durchfuhrung des Verfahrens nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 8 sowie ein Sattelfahrzeug nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 12. 

Um die Sicherheit von Sattelfahrzeugen zu gewahrlei- 
stcn, muss untcr anderem das ordnungsgemassc VcrriegcLn 10 
und Sichem der Sattelkupplung sichergesteilt sein, da nur 
dadurch vermieden werden kann, dass der Auflieger wah- 
rend der Fahrt abgehangt wird. Durch die Umstcilung auf 
automatisch sichernde Sattelkupplungen, wie sie heutzutage 
iibiich sind, wird diese Problemstellung noch verscharft. Bei 15 
den zumeist. eingesetzten Sattelkupplungen erfolgtdie Uber- 
priifung des KuppLungszustands ublicherweise visuell durch 
den Fahrcr des Sattclzugcs. Einc visucllc Ubcrprufung dcs 
Kupplungszustands birgt jedoch die Gefahr, dass gewisse, 
nicht ordnungsgemasse Zustande der Kupplung nicht er- 20 
kannt werden bzw. nicht crkannt werden konnen. Wcnn bci- 
spielsweise der Konigszapfen zu hoch eingerahren wird. so 
stehL er auf der Kupplungsklaue auf, wahrenddem sich alle 
ubrigen Elemente in der vorschriftsgemassen Position befin- 
den. Dieser gefahrliche Zustand ist aufgrund der schlechten 25 
Zuganglichkcit fiir den Fahrcr visuell nur schr schwer odcr 
in gewissen Fallen uberhaupt nicht erkennbar. 

Es ist zudem bekannt, an Sattelkupplungen von Sattel- 
fahrzeugen Messmittcl anzuordncn, wclchc mit cincr Fcrn- 
anzeige zur Visualisierung des Kupplungszustands versehen 30 
sind. Diese be kann ten Messmittel weisen meist zwei oder 
drei Sensoren auf, wovon dereine ublicherweise im Bereich 
der Kupplungsklaue und ein anderer im Bereich eines den 
Vcrschlussmcchanismus sichcrnden Sichcrungsmcchanis- 
mus angeordnet ist. Der ggf. vorgesehene dritte Sensor ist 35 
meist im EinfUhrbereich der Sattelkupplung angeordnet und 
zcigtdcrcn cinfahrbcrcitc Stcllung an. 

Bei den bekannten Messmitteln besteht jedoch die Ge- 
fahr, dass sie Fehlfunktion der Sattelkupplung in gewissen 
Fallen nicht erkennen konnen. AIs Beispiel hierfur sei der 40 
Defekt eines oder mehrerer Sensoren erwahnt. Zudem be- 
steht die Gefahr, dass ein auf der Kupplungsklaue auflicgen- 
der Konigszapfen an dem im Bereich der Kupplungsklaue 
angeordneten Sensor ein "ok" Signal anstehen lasst. Auch in 
dicsem Fall kann cs zu einer Fchlanzeige kommcn. Wird 45 
dann noch der Sicherungsmechanismus geschlossen, ohne 
dass der Konigszapfen in der verriegelten Position ist, so ist 
die Gefahr besonders gross, dass der Fahrer, aufgrund einer 
falschen Fernanzeige, den gefahrlichen Zustand der Sattel- 
kupplung nicht crkennt. 50 

Es ist daher die Aufgabe der Erfindung, ein Verfahren zur 
Uberwachung des ordnungsgemassen Verriegelns und Si- 
chcrns cincr Sattelkupplung nach dcm Oberbegriff dcs An- 
spruchs 1 vorzuschlagen, mit welchem Fehlbedienungen 
und/oder Fehlfunktioncn der Sattelkupplung bcim Aufsat- 55 
teln sofcrt erkannt werden konnen. 

Diese Aufgabe wird durch die im Kennzeichen des An- 
spruchs 1 angefuhrten Verfahrcnsschrittc gclost. 

Durch die im Kennzeichen des Anspruchs 1 angefuhrten 
Verfahrensschritte konnen Fehlfunktionen und/oder Fehlbe- 60 
dienungen beim Aufsatteln erkannt werden, da nur dann auf 
ein ordnungsgemasses Verriegeln und Sic hern der Sattel- 
kupplung erkannt wird, wenn beide Sensoren korrekt arbei- 
ten und sich sowohl der Verschlussmechanismus wie auch 
der Sicherungsmechanismus in der vorschriftsgemassen Po- 65 
sition befinden. 

Bevorzugte Verfahrensschritte sind in den abhangigen 
Anspriichen 2 bis 7 umschrieben. 
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In Anspruch 8 wird ausserdem eine Anordnung zur 
Durchfuhrung des Verfahrens vorgeschlagem Bevorzugte 
Ausfuhrungen der Anordnung sind in den abhangigen An- 
spriichen 9 bis 11 umschrieben. Schliesslich wird im An- 
spruch 12 ein Sattelfahrzeug mit cincr nach eincm der An- 
spriiche 8 bis 11 ausgebildeten Anordnung vorgeschlagen. 

Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird 
nachfolgend anhand von Zeichnungen naher erlautert. In 
diesen Zeichnungen zeigt: 

Fig. 1 cine Draufsicht auf eine Sattelkupplung mit daran 
angeordneten Messmitteln; 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie A- A in Fig. 1, und 

Fig. 3 eine Seitenansicht eines Vcrricgclungsmechanis- 
mus. 

Fig. 1 zeigt in einer Draufsicht eine vereinfachl darge- 
stellte Sattelkupplung 1, welche eine Kupplungsplatte 2, ei- 
nen Verschlussmechanismus 3, einen Sicherungsmechanis- 
mus 7 sowie einen Vcrricgclungsmcchanismus 12 aufweist. 
Der Verschlussmechanismus 3 besteht im wesentlichen aus 
einer Kupplungsklaue 4, welche mit einem am Auflieger an- 
geordneten Konigszapfen 5 zusammenzuarbeiten bestimmt 
ist. Der Sicherungsmechanismus 7 umfasst eine Hebelein- 
richtung 9, an deren Ende eine Halteplatle 8 angeordnet ist, 
mittels welcher die Kupplungsklaue 4 in der hier dargestell- 
ten, geschlossenen Position gesichert wird. Zur Unterstut- 
zung dcs Schliessvorgangs ist einc am Sicherungsmechanis- 
mus 7 angreifende Feder 11 vorgesehen. Zum Losen der 
Halteplatte 8, und damit zum Entriegeln der Kupplungs- 
klaue 4, ist cin HandgrifTIO vorgesehen. Der Vcrricgclungs- 
mechanismus 12 dient der Fixierung des Sicherungsmecha- 
nismus 7 in der Sicherungsstellung. Der Verriegelungsme- 
chanismus 12 ist iiber Federn 15 derart vorgespannt, dass er 
den Sicherungsmechanismus 7 fixiert, sofern sich dieser in 
der Sicherungsstellung befindct. Zum Losen muss der Vcr- 
riegelungsmechanismus 12 mittels des Hebels 16 um die 
Achse 17 verschwenkt werden. 

Auf der Untcrscite der Kupplungsklaue 4 ist cin crster, als 
induktiver Naherungsschalter ausgebildeter Sensor 18 ange- 
ordnet, mittels welchem die Position des Konigszapfens 5 in 
Relation zur Kupplungsklaue 4 uberwacht wird. Aus der 
Fig. 2 ist ersichtlich, dass der Sensor 18 so angeordnet ist, 
dass cr cincn korrekt cingcfahrcncn Konigszapfen 5 an sci- 
nem unteren Ende abtastet und so die raumliche Lage des 
Konigszapfens 5 in Relation zur Kupplungsklaue 4 erfasst. 
Dadurch wird crreicht, dass nur ein sowohl in horizontaler 
wie auch in vertikaler Richtung korrekt eingefahrener Ko- 
nigszapfen 5 am Sensor 18 den entsprechenden Signalwert 
anstehen lasst. Wird namlich der Konigszapfen 5 zu hoch 
eingefahren, so steht er auf der Kupplungsklaue 4 auf und 
am Sensor 18 licgt kcin cntsprcchendcs Signal an, auch 
wenn sich der Konigszapfen 5 horizontal in der richtigen 
Position befinden sollte. 

Zur tJbcrwachung der ordnungsgemassen Sichcrung der 
Kupplungsklaue 4 ist ein zweiter, ebenfalls als induktiver 
Naherungsschalter ausgebildeter Sensor 19 vorgesehen, der 
ortsfest angeordnet ist. Dieser Sensor 19 uberwacht, ob sich 
der Verriegelungsmechanismus 12 in der Grundstellung be- 
findct, in welcher cr den Sicherungsmechanismus 7 gegen 
Losen sichert. Im vorliegenden Fall wird eine Zunge 13 
(Fig. 3) des Verriegelungsmechanismus 12 uberwacht, die 
sich nur dann im Erfassungsbereich des Sensors 19 befindet, 
wenn der Verriegelungsmechanismus 12 in der Grundstel- 
lung verharrl und die Hebeleinrichlung 9 durch einen Nok- 
ken 14 in der Ruhestellung fixiert wird. Der Sensor 19 uber- 
wacht somit die Winkellage des Verriegelungsmechanismus 
12. 

Da sowohl die prinzipielle Funktionsweise derartiger, au- 
tomatisch sichernder Sattelkupplungen wie auch von induk- 
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tiven Naherungsschaltern bekannt ist, wird auf die Ausge- 
slaltung und Wirkungsweise der Sattelkupplungen und der 
Naherungsschaiter nicht weiter eingegangen. 

Zum Auswerten der an den Sensoren 18, 19 anliegenden 
Signalc ist cine Auswcrtecinrichtung (nicht eingczeichnet) 5 
vorgesehen, welche uber Anzeigeelemente (nicht einge- 
zeichnet), beispielsweise in Fonn einer roien und einen grti- 
nen Lampe verfiigt. Wenn von anliegenden Signalen die 
Rede ist, so ist darunter jeweils deijenige Signalwert zu ver- 
stchcn, wclcher anliegt, wenn das zu iiberwachcndc Element 10 
- Konigszapfen, Verriegelungsmechanismus - die ord- 
nungsgemasse Stellung eingenommen hat. Die Anzeigeele- 
mente sind vorzugsweisc in der Fuhrerkabinc des Sattelzugs 
angeordnet. Dabei soli sichergestellt werden, dass durch die 
griine Lampe nur dann ein ordnungsgemasses Verriegeln 15 
und Sichern der Sattelkupplung signalisiert wird, wenn sich 
sowohl der Konigszapfen 5 wie auch der Verriegelungsme- 
chanismus 7 in der vorgcschricbcncn Position befinden und 
die empfangenen Signale von intakten Sensoren 18, 19 
starnmen. Dazu ist die Auswerteeinrichtung so ausgelegt, 20 
dass fur das Aurlcuchtcn der griincn Lampe zwei Bcdingun- 
gen erfullt werden mussen: 

- der Eingang der Sensorsignale muss in der richtigen 
Reihenfolge erfolgen, und 25 

- die Zcits panne zwischen dem Eingang des crsten 
und des zweiten Sensorsignals darf einen vorgegebe- 
nen Wert weder unter- noch uberschreiten. 

Beziiglich der ersten Bedingung wird von der Auswerte- 30 
einrichtung iiberpruft, ob das Signal des ersten Sensors 18 
vor dem Signal des zweiten Sensors 19 eingeht. Dies ist 
namlich unabdingbar, da die Kupplungsklaue 4 zuerst 
schlicsscn muss bevor der Verriegelungsmechanismus 12 
seine Ruhestellung einnehmen kann, in welcher die Kupp- 35 
lungsklaue 4 durch die Halteplatte 8 gesichert ist. 

Beziiglich der zweiten Bedingung wird cine aus der Pra- 
xis ubliche Zeitspanne definiert. Als Limiten konnen bei- 
spielsweise t m in > 0.1 s und t max < 10 s vorgegeben werden. 

Beim Erfullen der beiden vorgangig angefiihrten Bedin- 40 
gungen kann mit sehr holier Wahrscheinlichkeit davon aus- 
gegangen werden, dass die Sattelkupplung 3 ordnungsgc- 
mass geschlossen und verriegelt ist und dass beide Sensoren 
18, 19 korrekt arbeiten. 

Beim Absattcln hingegen muss das Signal des zweiten 45 
Sensors 19 vor dem Signal des. ersten Sensors 18 eingehen. 
Das Uberwachen der Signalreihenfolge beim Absatteln 
kann beispielsweise zur Uberpriifung des Kupplungszustan- 
des - Kupplung im Ausgangszustand - herangezogen wer- 
den. Dicser Zustand kann cbcnfalls signalisiert werden. 50 

Mit der vorgangig beschriebenen Anordnung sollten in 
der Praxis alle auftretenden Fehler beim Aufsatteln erkannt 
und angczcigt werden konnen. 

Patcnlanspruche 55 

1 . Verfahren zur Uberwachung des ordnungsgemassen 
Vcrriegclns und Sicherns einer mit einem Vcrschluss- 
mechanismus (3) und einem Sicherungsmechanismus 
(7) versehenen Sattelkupplung (1) eines Sattelfahr- 60 
zeugs, wobei ein erster Sensor (18) zur Uberwachung 
des Zustands des Verschlussmechanismus (3) und ein 
zweiter Sensor (19) zur direkten oder indireklen Uber- 
wachung des Zustands des Sicherungsmechanismus 
(7) vorgesehen sind, dadurcb gekennzeich.net, dass 65 
zur Ermittlung des ordnungsgemassen Vcrriegclns und 
Sicherns der Sattelkupplung (1) sowohl die Reihen- 
folge der an den Sensoren (18, 19) anliegenden Signale 
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wie auch die Zeitspanne zwischen dem Eingehen des 
ersten und des zweiten Sensor-Signals berucksichtigt 
werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass beim Aufsatteln das Signal des crsten Sensors 
(18) vor dem Signal des zweiten Sensors (19) eingehen 
muss, damit auf ein ordnungsgemasses Verriegeln und 
Sichern der Sattelkupplung (1) erkannt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zcichnet, dass die Zeitspanne zwischen dem Eingang 
des ersten und des zweiten Sensorsignals zwischen 0.1 
und 10 Sekunden liegen muss, damit auf ein ordnungs- 
gemasses Verriegeln und Sichern der Sattelkupplung 
(1) erkannt wird. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Sensor 
(18) die Position des Konigszapfens (5) und der zweite 
Sensor (19) dirckt oder indirckt die Position eincs den 
Verschlussmechanismus (3) sichemden Sicherungsme- 
chanismus (7) uberwacht. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Sensor 

(18) die raumliche Lage des Konigszapfens (5) in Rela- 
tion zur Kupplungsklaue (4) uberwacht. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
chc, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Sensor 

(19) die Position eines den Sicherungsmechanismus (7) 
im geschlossenen Zustand sichernden Verriegelungs- 
mechanismus (12) uberwacht. 

7. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, dass der zweite Sensor (19) die Winkellage des 
Verriegelungsmechanismus (12) uberwacht. 

8. Anordnung zur Durchfiihrung des Verfahrens nach 
einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der erste Sensor (18) an der Unter- 
seite der Kupplungsklaue (4) angeordnet ist. 

9. Anordnung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, dass der zweite Sensor (19) ortsfest angeordnet ist 
und die Lage des Verriegelungsmechanismus (12) 
uberwacht. 

10. Anordnung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Sensoren (18, 19) als induktivc 
Naherungsschaiter ausgebildet sind. 

11. Anordnung nach einem der Anspriiche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass cine Auswcrtecinrich- 
tung zum Auswerten der von den Sensoren (18, 19) 
eingehenden Signale vorgesehen ist, welche mit ersten 
optischen Anzeigemitteln zum Anzeigen des ord- 
nungsgemassen Verriegelns und Sicherns der Sattel- 
kupplung (1) und zweiten optischen Anzeigemitteln 
zum Anzeigen einer nicht ordnungsgemass verriegel- 
ten oder gesicherten Sattelkupplung (1) versehen ist. 

12. Sattelfahrzcug mit einer nach einem der Ansprii- 
che 8 bis 11 ausgebiideten Anordnung, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass in der Fuhrerkabine Anzeigemittcl 
zur optischen Anzeige des Zustands der Sattelkupplung 
(1) vorgesehen sind. 
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